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Vazeni aerovkari,

aerovkarsko-veteranskd sezona je jiz za nami a navzdory ¢inskému viru byla celkem
uspésnd. Ttidenni Cervencovy vylet, individualni vylet za historii zamku Zbiroh a
hlavné Gcast na evropském setkani v Némecku; to bylo skute¢né na posledni chvili.
Aerovka ujela témet 2000 km, ale musim pfiznat, Ze to tentokrat nebylo bez defektu.

Vse zacalo rozhodnutim podrobné prohlédnout a vycistit pferusovac, coz popisuji
v Technické rubrice. Aerovce se totiz obCas nechtélo startovat. Cesta do Zbirohu ne-
CL U © meéla chybu a aerovka jela jako nova. Pifi zpateCni cesté kousek za Zbirohem zacal
nesméle vynechavat jeden valec a bylo to ¢im dal horsi. Usoudil jsem, Ze to bude kon-
takt a mél jsem pravdu. Stalo se néco, co nepamatuji. Z kontaktu se odloupnul wolfra-
movy dotek a svicka palila jenom pies plech kontaktu. To pieci neni zadny problém.
Vymeénit kontakt je trivialni zalezitost na ¢tvrt hodiny prace. Jenze asi zapracovala v mém véku konecné sklerdza — po opravé
ptrerusovace zistaly vSechny nahradni kontakty v dilné na stole. Dobyvat se v nedélnim odpoledni do Mototechny s regaly
»preplnénymi osmdesat let starymi kontakty Scintilla nemélo smysl. Potlacil jsem vztek i sklerozu (takové situace doporucuji,
na sklerézu funguji jako nejlepsi 1éky) a bylo mi jasné, Ze bez wolframového doteku logicky doslo k velkému posunu
zapalovani, vzdyt tam chybél nejméné¢ 1 mm. Usoudil jsem, ze kdyz aerovka ,jede i s takhle rozhozenym zapalovanim,
mohla by jet trochu lépe po ,,sefizeni”. To vSe je pochopitelné v uvozovkach. Zapalovani valce jsem sefidil k plechovému
zékladu kontaktu, aerovku jsem odprosil a nastartoval. To odproseni si acrovka vzala k srdci, tedy k motoru, a jela! No, nebylo
to na zadné zavodeéni, ale zbyvajicich 80 km!!! domi dojela. V garazi mi fekla: ,,Tak to bylo naposledy! Piisté uz to nezkousej
nebo se na tebe vykaslu!“ Kdepak aerovky na ty zadné vozy nemaji! A ted’ vazné. Tahle zavada svédc¢i o tom, ze aerovky
nejsou tak haklivé na sefizeni zapalovani, jak se tvrdi. Ale tim nefikam, Ze neni nutné mit zapalovani setizené, jak se patfi.

To ale jesté nebyl konec vSem utrapam. Cesta do Némecka probéhla pfijemné, tak jako do Zbirohu. Setkani s ptateli,
kvasnicové pivo a ubytovani v piijemném hotelu dalo zapomenout na pandemii. V deStivém pocasi sobotniho rana bylo
odstartovano. Dést’ byl natolik intenzivni, Ze jsme natahli stfechu a vyrazili. Vyrazili je silné slovo, po nékolika stovkach metri
pracoval dobfe jen jeden valec. Druhy vypovidal poslusnost, ale do prvni vsi jsme dojeli. Pfedstava opravy v desti nebyla pfilis
povzbuzujici, a tak jsme chvili pockali. Dést’ ustal a zavada byla opét necekana a zaroven trivialni. Do vé¢nych lovist’ odesla
jedna z civek. Odhaleni zavady bylo rychlé, vyména trochu pomalejsi. Uz se ndm moc nedafilo dohnat aero-peloton a v cili mi
aerovka fekla: ,,To mas za téch 80 km ze Zbirohu. Ale chtéla jsem té Setfit, a tak jsem zvolila zavadu, o které jsem védéla, Ze ji
v zahrani¢i zvladnes levou zadni! Jo, a taky vim, Ze tyhle nadhradni kramy vozis s sebou®.

Muyj vzkaz Ctenaitim aerovkariim. Bud'te na aerovky hodni i v tak vypjatych situacich, které jsem popsal. Vzdyt je jim vice
nez nam, a tak maji narok na n¢jakou tu nemoc stati — aero-pandemie to neni.

Dnesni ivodnik by se asi hodil spiSe do Technické rubriky, ale aspoii se vyhnul nekone¢nym zprdvam o pandemii a Ctenare
mozna potési tohle moje ,,aero- nestésti*“. Presto jsem ptivodn€ chtél psat také o ,,pandemii®, ale trochu jiné nez je ta zdravotni.
Ptrestoze se §ifi nendpadné, tak myslim, ze je neméné nebezpecnd. O tom vsak pfiste.

—_JK —
P.S.: Kdyz vidim dobovy inzerat, jako ten M. Schneidera, tak se mi chce fici: ,,Svoji Aerovku a jeji piislusenstvi si do
bezvadného stavu ddm sam*!
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va Si A er ° v k u a jeji pfisluSenstvi d&@ do bezvadného

stavu specialista a byvaly dlouholety mechanik tovarny .Aero”

M. SCHNEIDER, autodilna, Smichov, Tiehizského 67.

u Narodniho domu. Tel. 411-08. - Oficielni stanice AERO-CAR-CLUBU.
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ViZeni aerovkdri,

Cas neviprosné béZi a Aerovkdr se Rvdm dostane v piedvinocnim Case. Za
redakci preplnénou redaktory vam preji Rlidné a prijemné proZiti Vinoc.
Ddle vam preji v neptijemné dobé pozitivni mysleni, Rteré také pomdhd pre-
Ronat nemoci iitocici na nase télesné schranky. Doufejme, Ze ptisti aerovkdr-
skd sezona bude jiZ priznivéisi. Nashledanou v lepSich casech roku 2021.
Josef Kriourek,

4O+

"' Aerovkari — nepiehlédnéte !!!

Vazeni Aerovkari, E-mail adresa pro zasilani inzerati a prispévku do naseho zpravodaje je — aerovkar@email.cz — redakce
dékuje predem za mnozstvi ¢lanktl, dotazl a vSeho, co se tyka aerovek. Prosim, uvadéjte u dotazl i Vase telefonni (mobilni)
¢isla. Déle prosim! Pro své piispévky vybirejte jen ty fotografie, které chcete u ¢lanku mit! Dékuji za pochopeni.

v W

P.S. — Hleddme ném¢inare, ktery nebo kteri by byli ochotni piekladat nas§ ¢asopis. Pfedem dékujeme. —red —

!'! Aerovkari — neprehlédnéte !!!
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Dne 8. fijna 2020 zemfiel ve veku 89 let

pan Karel Voda,

dlouholety ¢len ACC Praha. Pro
mnoho aerovkait zlistane navzdy
v paméti jako mistr ¢alounik, ktery se podilel na uspésnych renovacich mnoha
aerovek. Vénujme nasemu kolegovi tichou vzpominku.

(1
T
ZE e
s Historické rubriky.
Kdyz mé Karel Jic¢insky poslal originalni pozvanku na prvni schiizku

majiteld vozd Aero s upozornénim na vyroéi, tak jsem piedpokladal, Ze mi k tomu napiSe par fadkd. Karel mi ale sdélil, ze
neni zakladajicim ¢lenem a zadné dalsi materialy nema. Uvédomil jsem si aZ neskuteénou pomijivost Zivota. Mn¢ v té dobé
bylo 12 let a byt jsme aerovku méli a jezdili jsme s ni, tak o néjakém piivodnim klubu ani o zaméru jej obnovit jsem nemél ani
ponéti. Dal§im poznatkem byl fakt, ze se zadného zakladajiciho Cloveéka na podrobnosti jiz zeptat z pochopitelnych divodu
nemohu. Vzdyt od té doby dorostly jiz téméf tfi generace aerovkari.

Zadné fotografie, 74dné piivodni zapisy, zadné podrobnosti jsem nenasel. Dovolim si citovat alespofi vzpominku pani Jarky
Brutarové z knihy Automobil AERO autorti: Viktor Vadura, Jaroslava Brutarova a Petr Host'alek.

Za ACC Praha Josef Kiiourek

-+ O+

Novodobému Aero Car Clubu je 60 let

Sedesatiletému klubu se t&Zce fika novodoby, aniz by toto slovo bylo
dano do uvozovek. Dokonce by bylo vhodné dat celou pfipominku do

- Ano,
AerovidPi vSech kubatuir do K1 u b u !

Pod timto heéle svoldvédme prvni schﬂzkﬁ
viech majiteld vozd A e r b .

Zalo¥ime znadkovy klub,AUTOKLUB AEROVKAXD

V rémei Yimnosti madeho klubu -

- vycvikovy odbor poudi mds o zméndch v
v pravidlech provezu

kulturni odbor pFipravi ndm besedy spo-
jené s promitdnim odbornfch
technickych i sportovnich fil- |
mi & besedy se soutéinimi jezd- .
el sutomobilipety i motocykli-
Bv s y

techhicky odbor postard se o kvelitni nd-
hredni dily a pneumatiky po-
t¥ebnych rozméri

i

zkrétka~ poniZeme si sami UI kolelctivu,
ktexrymd stejné z4juy!

ve svépomocné dil si budeme vzdjermé po-
' méhat p¥i opravich a Udribé
svych vozidel P

turisticky odbor p¥ipravi pro nds spo-
leéné zdjezdy za krdsemi na-
81 vlasti .
natiskne presné itinerire ri-
znjych tres se seznamem auto-

cempingovich tédbord

., Bylo to nové nastupujici motoristické mladi, které znovuobjevilo piivab aerovek, predevsim téch malych, cinkacu, majitelé
Cerstvych, jesté mokrych vidicaki, kteri méli hluboko do kapsy. Jakékoliv auto bylo tehdy prepychem — az na aerovku. Ta se
ojeta dala koupit doslova za par korun a diky své genidlné jednoduché konstrukci odmitala prestat jezdit. A kromé toho:
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Z4ddro Vés: _ Prodélala s Tabou mnoho kré.snjeh chvil.
UPOZORWETE své znéné LEROV-
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Instrukbor Svezurmms:. . = B Stokud
‘Pleds.notoristicks : J. I

: ?gﬂhm _ Pech, . |

‘l’&m;}aﬁ ;}1 trocin svéh.o ‘éaau ??

odveka touha mladi odlisit se zacala ocenovat ivzhled , starého sportiku® azvlast, kdyz k tomu jesté prispéely dva tehdy
popularni filmy ,, Dedecek automobil“ a ,, Genevieve, které u nds
probudily vinu zajmu o historické automobily.

Na prvni schiizce, v kavarné Svét v Libni, se seslo prvnich trindct
majitelii aerovek, kteri méli chut dat dohromady sviij klub. Jednim
z nich byl doktor prav pan Veleba a objevil se i zastupce Svazarmu.
To ovsem byl pan Emil Stokuc, drobny béloviasy pan, o némz ne
vSichni tusili, ze byl legendou naseho predvalecného motocyklového
sportu, zZe uspeésné sedlal Indidany i stroje jinych znacek a ve Svazar-
mu je jen proto, Ze bez motorismu nemiize Zzit.

Tak opét vznikl Aero Car Club, tentokrat jako znackovy klub
Svazarmu. Jeho prvnim predsedou se stal byvaly zaméstnanec to-
varny AERO, pan Langer.

Vroce 1963 se novym predsedou stal pan Bohumil Salaba a o
dva roky pozdéji uz mél klub 300 clenii. Zacaly se poradat spolecné
wlety, srazy a rallye na Zivohosti, jezdily se nocni orientacni jizdy. *

Tolik tedy citace a snad je vhodné dodat, ze klub musel byt za-
kladni organizaci Svazarmu. Mnohdy nebylo jednoduché skloubit
predstavy této militantni organizace s propagaci automobilti vyrobe-
nych v kapitalistickém Ceskoslovensku. Ale Svazarm mé&l samoziej-
mé i motoristickou slozku (nahrada autoklubu CSR) a s jejimi pred-
staviteli se jednat jakztakz dalo. Vzdyt tam byli lidé, ktefi se moto-

rismu vénovali jiz pfed valkou jako zminény pan Stokuc a chépali
fandovstvi tehdy mladych nadsenct. Po padu rezimu Svazarm zanikl
a motoristé i veteranisté se mohli organizovat podle svych piedstav.
A jak to bylo s naSimi predsedy dale? Pana Salabu vystiidal
v roce 1967 arch. Ivan Ehlich, ktery setrval ve funkci dva roky. Kon-
Ing. Jankovec s Olgou Jankovcovou cem roku 1969 byl zvolen predsedou ing. Jan Jankovec. Jeho pied-
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sednictvi vSak muselo skoncit v dob¢ tvrdé normalizace
piikazem z mist nejvysSich, a to kvili emigraci jeho
bratrii z CSSR. Na sklonku roku 1972 byla piedsedky-
ni klubu zvolena pani ing. Ivana Gerndtova. V roce 1974
se pani Gerndtova stala §tastnou maminkou dcerky a
pomyslné dvefe do cela ACC se oteviely budoucimu
predsedovi a tim se stal pocatkem r. 1975 Jifi Zitek.

svo

JMily Jirko, pripojujeme se R, prini aerovkdfi z
némeckého Rlubu a priejeme Ti ispésné panovdni i
v pristich letech”.

Jiri Zitek ve spolecnosti aero-kocek, dost mozna v roce
jeho zvoleni predsedou.

Pozvanku do budouciho ACC poskytl Karel Jicinsky, fotky jsou z archivit O. Jankovcové a V. Kobery. Informace o chronologii
predsednictvi ACC jsou prevzaty z pameti Honzy Jankovce. -JK -

PO

Interessengemeinschaft

Mitglied bei
International
Telefon 0931/49844
Fax  0931/400047

E-Mail michael.strauch@aero-ig.de

Michael Strauch e Bergstrate 1 « 97204 Hchberg Osterfeld, 04.09.2020

VaZeny pane prezidente Zitku, Mily Jirko
Doufam, 7e se Ti vede dobfe a Ze jsi zdravy.

Velice jsem se t&3il, Ze spolu s Jirkou Slesingrem a Tvym synem pfijedete na setkdni v Osterfeldu. BohuZel Ti-a
¢astene taky ndm - Corona-virus udélal 3krt pFes rozpocet. To je ale vy33i moc.

Na nagem setkani jsem si Té chtél za Tvoji vice neZ 45-letou ¢innost pfedsedu a prezidenta ACC Praha uctit. Je to
obrovsky kus prace vzhledem k 90- leté existenci ACC Praha. Vice neZ polovinu svého Zivota jsi zasvétil
aerovkafskym zdleZitostem. To uZ ja u naseho Aero-IG nemohu stihnout.

Udélal jsi ndm velkou radost v roce 2015, kdy? jste spolu s pfitelem Milosem Balabanem zorganizovali GZasné
setkdni v Harrachové. Zvla&té potésujici je, Ze do obdobi Tvého plsobeni padlo taky sté jubileum zaloZeni
tovarny Aero. Na toto veliké mezindrodni setkani v Praze radi vSichni vzpominame.

Chtél bych Ti srdeéné podékovat za nade osobni pFatelstvi, které se za ty léta vyvinulo, za Tvoji podporu naSich
spoleénych Aero-zdleZitosti a taky za vidy otevieny a pfimy pfistup ke mné a k na3i Aero IG.

Znakem naéi vdé&nosti a af Ti je také vzpominkou, nékolik ubrusovych ochranek s pfislusnym motivem a nékolik
dal3ich prekvapeni. Snad najdou uplatnéni na néjaké Vasi Aero party.

Zastaf zdrav a at ndm Aerovkdiim dlouho vydriis.

Se srde¢nym pozdravem

PAFE s

Michael Strauch
Reprdsentant der Aero-IG

Aero Interessengemeinschaft International Konto-Nr.: 43222 bei Raiffeisenbank Hochberg
www.aero-ig.de IBAN: DE12 7906 3122 0000 0432 22
post@aero-ig.de SWIFT-BIC: GENODEF 1HBG



Prof. Ing. E. Cermdk.

AUTOMOBILES MARTINI,
SAINT-BLAISE—-~NEUCHATEL, SVYCARSKO.
1898—1931.

1929.
G-vilec. 88 < 120 mm.

XXI. mezinarodni automobilni vystava v Praze.

Ietosni mezinirodni automobilni vystava prazska
ukazala obecenstvu daldi etapu v rozvoji naseho auto-
inobilismu a proti jinym letdm imponovala predevsim
svou rozmeérnosti. Dalo se ofekdvati, 7e spoleéné zajmy

jak domaciho primyslu tak i zastupeii industrie zahra-

nicéni sejdou se na spoleénou cestu, aby stile rostou-
cimu mnozstvi zajemein ukazaly nové pokroky techniky.
Podzimni termin vystavy nas dnes jiZ tak neboli. D)¥ive
to bylo nesporné horsi. Jezdilo se vice ze sportu a mé-
né z potreby, takze se prodavalo podle polasi, a kdyz
se na &trnact dni schovalo slunce pod mraky, mohli si
dati zastupei a obchodnici prazdniny. Automobil nahra-
dil dnes vefejnou dopravu a musi hyti pfichystan ke
sluzbé v kazdé dobé roc¢ni i denni a jeho sezonni vy-
znam pominul. Tyto fraze étete ostatné do omrzeni ve
viech casopisech a knihach a nebudu jimi vice unavo-
vati. DPodotknu pouze, Ze tyto »sezonni« poméry pa-
nuji stale v obchod€ motocyklovém, nebol motocykl zii-
stava stale jeSt& vice sportem nez dopravou a bohudiky
asi také tomuto heslu ziistane také véren. OvSem tim
se vysvétluje (az na dvé doméci tovarny) — skoro tipl-
n4 absence motocykli na nasi »mezinarodnic«.

Ze byla naSe letodni vystava dobfe obeslina, je jisto.
Plyne to nejlépe z kritiky navstévniki leto$niho salonu
parizského. Mnozi z nich tvrdi, Ze jadro pafizského sa-
lonu — aZ na podrizené malickosti — bylo vlastné po
jeho ukonceni preneseno do Prahy. Kdo tedy nebyl
v PafiZi (aZ na né&jaké podrobnosti a véci lokélniho vy-

znamu), o mnoho nepfiSel. Prostfedi je sice jiné. ale
studium thematu bylo u nas rozhodné pohodinéjsi. Dnes
je jiz obtiZno, vyznati se podrobné ve viem tom, co oh-
sahuje automobilismus. Dnesni dokonalost automobilu
vyrostla z detailt a detaily bude z velké &asti Ziva i
v budoucnosti, nebot nefekiame revoluéniho prevratu
né&jakou novou myslenkou. [ odbornik-speciglista nema
dnes presny prehled vSech podrobnosti toho, co se pravé
d&la a tim méné to mizZete chtiti ot prostého zajemce,
ktery jde na vystavu, aby si koupil.¥iz. Tim chei fici,
ze mnoho zaleZi na disposici vystavenych strojii. Vysta-
va musi podati pfehledné prostému navstévniku nej-
diilezitéjsi objekty jeho zajmu a nenapadné obratiti jeho
pozornost i na véci dalsi, okamzZité jeho zajem t¥eba ne-
budici, ale uvédomiti jej o tom, ze tyto véci na vystavé
_]S(‘lll To j Jje ostatné prmupem kazdé vystavy, ale domni-
vam se, Ze naSe leto3ni vystavd v tomto sméru byla fe-
Sena dobte. Ukazalo se, Ze je nutnd urdita rozlehlost
standii a Ze pomocni industrie nabyva znaénych roz-
méra a velké dileZitosti, takZe v budoucnosti bude nutno
na ni lépe pamatovati, a kdyZ nic jiného, zlepsiti alespon
osvétleni strojovny, nebot v tomto bidném svétle mnoha
exposice zanikala.

Dlouholety navstévnik vystav automobﬂmch miZe si
povsimnouti jednoho pfiznaéného zjevu: dobré infor-
movanosti obecenstva. Ty doby, kdy se mohlo pfistimu
kupci vozu namluviti vie mozné minuly, doba automcbi-
lovych anekdot a bachorek o zlamané kompresi je ta




tam. Obecenstvo dnes véci dosti dobte rozumi. Disledek
toho je ten, ze na vystavé jsou obléhany standy, které
ukazuji holé »masiny«. Proto le$téna chassis tési se stale
stoupajicimu zajmu a peclivé se na vystavé zakryvaji
kapoty téch vozii, o nichz je znamo, ze pod nimi nevidite
zvlastni finish motoru. Zejména skolni dorost se ve véci
vyzni. Neni to nic divného, motocykl a automobil zii-
stava stale ideilem studujici i jiné mladeze, je stale
stfedem zidjmu mladé generace, ktera tento objekt stu-
duje vice nez je milo jinym disciplinim. Od pfevratu
uplynulo vice nez deset let a z dvacetiletych mladika
stali se muzi stale s tymZ zdjmem a dobrymi znalostmi.
Z téchto diivodir je obchod automobily véci stale obtiZ-
néjsi, nebof celkové nuti tato situace, platni v celém
svété, tovarny k vétSim a vét$im vykonnostem, a
pozadavky klientely se stupfiuji. Pfi tom je cenova ten-
dence stile klesajici.. Po téchto vSeobecnych tivahich
vénujme pozornost technické strince. Vystava byla do-
brym odleskem toho, co se nazyva v automobilnim prii-
myslu novinkami.

Konstruktéfi dneSnich automobilti hledi dociliti po-
kud moZno nejvétsi tichosti béhu, jednoduchosti v ob-
sluze a snadnosti Fizeni. Odtud stoupajici snaha po Sesti-
a osmivalcovych motorech, zjednoduSeném mazéni.
mirném vzriistu obsahu vale a fadé jinych zmén, které
umozfiuji Fizeni vozu lidem kaZdé télesné disposice.

Dnes jiz davno neni idealem motor nepatrn¢ho ob-
sahu valce a vysokého poctu obratek. Tento druh strojii
naudil nas sice mnohe, ukazal nam, jak ziskati podivu-
hodné vykonnosti, ale nemohl se stati motorem tichého
prepychového vozu. V tomto sméru naucila nas néco
Amerika. Dnes mame vlastné dva typy motorfi. jeden
z nich, uréeny pro lidovy viiz, ziistava pri malém obsahu
vilce, pfi ¢emz hledime z néj obdrzeti pokud mozno
dobrou vykonnost. Vyhovujeme tim pfani malého auto-
mobilisty, ktery nemuZe platiti ze svého vozidla velkou
dafi a nechce miti velké spotfeby paliva. Druhy typ je
urcen pro antomobilisty vetSich narokii. Musi héZeu ti-
Se, miti veliké zrychleni a taZnou silu v malych obrat-
kach a pfece pfi tom dociliti pfiméfenou spotrebu. Pak
je nutno voliti dostateéné velky obsah valet, prejiti k Se-
sti- nebo osmivilcovému motoru a tento motor musi
béZeti stile s pomérné malym zatiZenim, tieba Ze je
schopen i zna¢né vykonnosti. Jak je vidét, budeme miti
obtiznéjsi posici pfi strojich stfedniho typu a musime
voliti opatrné velikost mctoru, abychom pod tlakem
pomérti neméli pak hnaci stroj pfilis maly. Touto chy-
bou trpi mnoho dneSnich strednich typti vozii: v tézkych
a rozmérnych chassis jsou montoviny pomérné malé
motory. Celek ptisobi dojmem velkého vozu, ale vykon-
nost celkova neuspokojuje.

OVKA INGE
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Mezinarodni automobilova vystava v Praze se konala v roce 1929, kdy firma AERO zacala vyrabét prvni vozy AERO 500.
Nepodarilo se zjistit, jestli sviij prvni viiz tovarna na vystavé predstavila. V dobovém textu se o aerovce nehovori a je dost
pravdepodobné, ze v mnozstvi typii vozit mnoha renomovanych automobilek by byla osamocena ,,pétistovka ™ letecké tovarny
prehlizena. AERO se prosadilo pozdéji a jak vime velmi uispésné.

Pohledy do prostor vystavniho paldce jsou jisté velmi uchvatné i kdyz tam aerovky jeste chybi. Stejné zajimavy je i
historicky pohled na prostranstvi pred palacem. Za zminku jisté stoji, Ze levé kiidlo paldce (to, které na fotce neni videt) v roce
2008 vyhorelo. Tehdy bylo preplnéno exponaty k jakési vystavé a dle zjisténi hasicii vznikl pozar tim, Ze slozné kartony spadly
na zapnuty elektricky varic. Pozar byl tak intenzivni, Ze ocelovd konstrukce Zdr nevydrziela a zhroutila se. Mnoha hasicskym
sboriim se podarilo zabranit pFenosu poZaru na dalsi casti paldace. Pres ujisteni tehdejsiho prazského primatora, Ze hala bude
do péti let opét postavena, se dosud nezacalo ani s pripravou projektu.

—JK — Dobovy material pripravil Karel Jicinsky






Navrhy karoserii voziit AERO ing. VoriSka
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Néavrh ,,Lochnessky* pro ,,1000 mil ¢eskoslovenskych®“ v r. 1934 a hotovy viiz

s Bohumilem Turkem.
Foto z knihy K. Jicinského Automobily Aero a jejich doba. Vykres z archivu

~° ACCPraha




Jesté jednou — Trocha plzenské aero-historie

Touto fotografii jest¢ doplituji prispévek z minulého ¢isla Aerovkare.
M{j déda byl spolumajitelem Zelezatstvi MACHO & TUREK v Plzni. V bieznu 1933 se chystala vyprava Aero Spexor, coZ
e bylo popsano v predchozim Ae-
rovkari. Ziejmé se jiz nedozvime,
¥ kdo je na fotografii. Pfedpokla-
'~ damale, Ze jsou to ucastnici vy-
pravy se zastupcem nasSi firmy
(pan s tabulkou). Fotografie s
prezentaci zelezaiského zbozi
byla zajisté pisobivou reklamou
a vyprava byla zfejm¢ firmou
MACHO & TUREK na cestu vy-
bavena potfebnym nafadim.

Z Plzné Milan Turek

Pozn. red.: Foto je téz zverejne-
no v knize AUTOMOBIL AERO,
Viktor Vadura

7 M O

Prosba ke ¢tenaifum a v§em aerovkaram

Hledam informace o panu Richardovi Krausovi, o kterém se fika, Ze mél AERO agenturu v Praze (?). Tento pan Richard je
dédeckem Jitiho Krause, mého dobrého pfitele a piedchoziho majitele mé aerovky.

Jiti mi fekl, Ze jeho dédecek byl ucastnikem jedné z leteckych expedic s Jaroslavem Doubkem.

Bohuzel nemohu nikde najit zadny diikaz.

Zajimaly by mé tedy jakékoliv informace o jeho AERO reprezentaci a expedici.

Za informace predem déekuji.

e-mail: sglinnl@yahoo.de Sven Linnemann

—F 00—
Konecné poradny pripad pro Sherlocka Holmese!

Vv orve

Aneb jesté k ¢lanku: Hromadné piecislovani vozit AERO 30 v KroméiiZi?
— dokonceni c¢lanku z predchoziho cisla —

Drive, nez dokoncime nase Setieni ohledné cislovani vozii Aero 30, musim neplanované zaradit odstavec, ktery by se mohl
Saturninovsky jmenovat ,, Kanceldr pro uvadeni véci na pravou miru®. To bych nemusel, pokud bych si po sobé clanek, jehoz
prvni ¢ast byla otisténa v predchozim cisle, pred odeslanim do redakce poradné precetl. V uvodu clanku (viz predchozi cislo
Aerovkare) jsem chtél ve veté napsat cislo 367, ale ta sedmicka na konci cisla se tam nedostala, asi jsem prilis ledabyle zmackl
klavesu a pak uz jsem si toho nevsiml. Tim se stalo, Ze jsem prohlasil a nechal vytisknout uplny nesmysl, a sice, ze nikdy
neexistovala série ¢islo 36. Zvlast zertovné to puisobi u clovéka, ktery jednu ze svych Aerovek ma prave z této série.

Takze to uvedeni na pravou miru: ve velkém technic¢aku mam jako cislo podvozku zapsano 36755. Jak je notoricky znamo,
pravidlo pro cislovani karoserii bylo takove, ze posledni dvé cifry oznacovaly poradové cislo vozu v ramci série, zatimco
cislice vice vlevo identifikovaly sérii. Podle toho by ¢islo karoserie 36755 oznacovalo 55. viiz série 367. Série 367 ale nikdy
neexistovala. Takzvané nové cislovani, uplatiiované od pocatku roku 1937, nedospélo ani k Sedesdtce (posledni série 058 byla
vydana v prosinci 1945 a to na 100 limuzin), a nejvyssi hodnota kodu série podle starého cislovani je 78 (u posledni série roku
1936, tedy pred zménou cislovani). 36755 tedy nemiize byt tovarnou pridélené cislo karoserie.

Nyni uz ale k dokonceni ¢lanku.

Téma Ctvrté: Odpovéd’ na puvodni dotaz

Vyzbrojeni dosavadnimi poznatky se miizeme pokusit o komentat k t€ém konkrétnim vyrobnim ¢islim, které byly uvedeny a
diskutovany v ¢lanku Aerovkare 2/20.
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To je to Cislo, které bylo jadrem mejlového dotazu, na ktery Clanek z Aerovkare 2/20 reagoval. Véfim tomu, ze
pokud jde o pivodni tficitku (tedy pokud se nestalo, Ze podle toho techni¢dku uz nékdo provozuje jiny viiz), takze
je toviiz zroku 1934, pravdépodobné ze 3. série — pokud se jeho majitel podiva na €islo rdmu, najde tam cCtyicisli,
zacinajici na 51 (Ciselny kod pro 3. sérii 1934). Protoze vime, Ze vyrobni série byly vydavany tak, Ze se jich ¢asto
nekolik béhem zpracovani prekryvalo (Ze se tedy soucasné pracovalo na vozech pro vice sérii) a také proto, Ze
nevime nic moc o tom, jak firma pfidélovala motory k vyrabénym voztm, ani v jakém pofadi vyrabéla jednotlivé
vozy (v ramci 3. série se vyrabély ruzné karosované vozy —zde bylo nejvice sportovnich 2+2, ale dé¢laly se i
limusiny, roadster nebo jen chassis), mohlo by se stat, Ze majitel na ramu ¢i jinde na karoserii najde tieba i kod pro
4, sérii (tzn. 52).

Pozn.: Cislo karoserie vozii vyrobenych v obdobi, které diskutujeme, byva obvykle vyrazeno shora na rimu na
pravé stran¢ motorového prostoru zhruba proti karburatoru, nebo trochu blize smérem ke spolujezdci.

Obvyklé umisténi Cisla
karoserie na ramu

N

Neékdy se ¢islo na ramu hleda $patn€, mize byt prekryto vrstvami barev, nebo neCistot. Ale stejné ¢islo (Cislo
karoserie) byva vyrazeno také na dalSich mistech, vétSinou mimo jiné také na bocnicich, kde se najde nejpohodInéji
(byva vyrazeno v horni ¢asti bocnice, v jejim prolisu pro piekryti kapotou, zvenku mezi dvojici gumovych narazek
kapoty blize k fidi¢i). Tady je ukédzka (pravé z té série 36, jejiz existenci jsem nedopatienim poprel):

To cislo uvadi Josef Knourek jako vyrobni Cislo
nikace snim vim, Ze jeho aerovka je z 10. série
1937, ¢islo karoserie 01023 (podle nového Cislova-
ni karoserii).

10. série byla celd vydana vyhradné pro sportovni
2+2. Nase prvni tficitka je ze stejné série a v tech-
nic¢dku je zapsano stejné ¢islo 36755 v kolonkach
vyrobni ¢islo motoru, 1vyrobni ¢islo podvozku (ra-
mu). Naramu, kapotach, bocnicich i dorazové liste
predniho okna je ale shodné vyrazeno 01050 (tzn.
50. viz 10. série 1937).

K té 10. sérii pfidam jesté jeden fakt — mam ve
svém archivu kopii techni¢dku na dalsi vuz z 10.
série 1937. I v tomto techni¢dku je zapsano stejné
¢islo 36740 v kolonkach vyrobni ¢islo motoru, i vy-
robni ¢islo podvozku (ramu). Cislo v kolonce vyrob-

vvvvv

opraveno na 01029. Asi si nékdo na dopravnim inspektoratu v§iml, Ze ¢islo karoserie je jiné a provedl opravu.

Téma zavérecné: Zbvvajici otazKky (a prispéje nékdo k FeSeni?)

Jak uz jsem psal vySe, nevim nic o tom, jak byly pfidélovany motory tficitkdm vyrabénym od zacatku az do 10. série 1937.
Byl na to néjaky systém, ovlivnily to néjaké skutec¢nosti?

Jedna ze zbyvajicich otazek je: Jak je ale mozné, ze do novych vozi jesté v roce 1937 a dokonce jesté v 10. sérii byly
montovany motory vyrobené v roce 1936? Néco by se snad dalo vysvétlit pfedzasobovanim. Poptavka po novych autech — i po
tiicitkach — zacala vyrazné rust v roce 1936. Ostatné rust se potvrdil a v roce 1937 firma zadala historicky nejvice tficitek:
rovnych 1500 (v roce 1936 to bylo 900). Na rist poptavky vyrobci reaguji. Zacinaji se predzasobovat. Kritické komponenty
objednavaji s predstihem, aby minimalizovali nebezpeci, Ze jejich dodavatel bude pfetizen a nebude jim stacit dodavat podle
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poteby. Domnivam se, Ze poc¢atkem roku 1937 firma mohla montovat motory vyrobené jesté v roce 1936. Teprve poté, co
byly tyto motory spotfebovany, pfisla fada na motory vyrobené pozd¢ji. Jak vidime na $titku z ukazky pod bodem 2 vyse, v 15.
sérii uz byly montovany motory ocislované podle stejného kddovani jako karoserie. Vim, ze to tak bylo nejméné uz od 13.
série (nemam doklad pro 12. sérii, 11. série patfila padesatkam). Ale pfi bliz§im studiu produkce po letech mi tam stejn¢ néco
faliruje. Tak velka pocetni rezerva motorti by nemohla vzniknout, pokud by byly vSechny dusledné ¢islovany stejnym klicem
(rok vyroby + tii mista pro potadové ¢islo). Nebyly ale naptf. motory urcené pro armadu Cislovany jinak? Nebo je v tom jesté
néco dalsiho?

Pokud o tom n¢kdo néco vite, dejte védét. Tieba se podaii otazky uzaviit beze zbytku bilych mist.

A nakonec, abych podpofil badatelskou ¢innost: Kvalitni elekronickou kopii onoho Utedniho osvédéeni, o kterém pisi
v tématu 1 (viz pfedchozi ¢islo Aerovkate), poslu kazdému, kdo mi posle pokud mozno kvalitni foto vyrobniho Stitku tficitky
nebo padesatky, a/nebo fotku vyrobniho ¢isla motoru (vyrazeno na bloku pod hlavou) s informaci o ¢isle karoserie vozu, ve
kterém je namontovan, a/nebo kopii stranky velkého techni¢aku, na které jsou identifika¢ni udaje o ¢islech motoru, ramu (tedy
stranky s technickymi udaji — stranky o vlastnicich nejsou dulezité/potieba — po tom mi nic neni). Tfeba se podaii z vétsiho
vzorku informaci vycist vice, nez doposud.

Muj mejl: dalibor.konvicka@seznam.cz Dalibor Konvicka

~EErAP (e

Kolega Konvicka velmi peclivé a podrobné zmapoval Cislovani velkych aerovek. Piesto si dovolim uvést nékolik fakt a
otazek k danému tématu.

Nejdfive bych rozlisil vyrobni ¢islo uvedené v techni¢aku, které a¢ nerad budu nazyvat VIN bez ohledu na to, zda jde o
petimistné ¢islo motoru nebo tovarni ¢islo karosérie (podvozku) — déle jen VIN. Dale nazyvejme vyrobnim ¢islem to, které
zajimé majitele aerovek a které vypovida o zatazeni vozu do konkrétni série a roku vyroby — déle jen v. €.

Otazky:

1. Mélo VIN velkych aerovek néjakou navaznost na VIN ,,cinkaci*? M¢ly ,,cinkace” VIN také pétimistné ¢. motoru?
Pokud ano, tak ¢isla by musela zaginat dvojéislim 33 a niz$im. Na to by nejspi§ odpovédél Jindra Slesinger — $¢f testatni
komise.

2. Neobvykle vysoka pétimistna VIN vzhledem k poctu vyrobenych aerovek (vSech) jsme si vysvétlili. Byl néjaky obdobny
systém VIN pouzivan napf. i pro automobily jinych vyrobcti?

3. Kolega Konvicka dosel k logickému zavéru, ze prvni dvojcisli z pétimistného cisla byl letopocet. Kdyz bylo cislo 34
vycerpano (1000 vozil) nasledovala ¢is. 35 a 36 a to jiz bez ohledu na rok vyroby (celkem 3000 vozl). Je pravdépodobné, ze
kdyz se zacal rozchazet skute¢ny rok vyroby s prvnim dvojéislim, pfesla tovarna na VIN totozné s v. ¢. podvozku (karosérie).

o4 y v
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Doplnéni o obdobi vilky:

V Aerovkaii ¢. 2/2020 jsem popsal situaci za valky. Takto vypadalo Typové osvédéeni motorového vozidla z 8. biezna
1941. Jsou v ném opsany predchozi udaje véetné VIN 36738. Neni jasné, zda byla v letech 1941 — 42 vyménéna typova
osveédceni pro vSechna tehdy piihlaSena vozidla. Toto osvédceni bylo dle zdznamu platné az do r. 1954! 16.5.1954 byl vydan
novy Technicky prikaz motorového vozidla s ¢ podvozku a motoru opét 36738. Cislo bylo pravdépodobné $patné itelné, a
tak 18.6.1965 doslo k ptecislovani na Cislo 1-9-752, které nevypovida jiz viibec o nicem.

Za doby okupace byly aerovky od néjaké doby vyroby (snad od r. 1942) opatieny Stitky z hlinikového plechu s némeckym
textem. Tyto Stitky byly pochopiteln¢ pfinytovany.

_JK -

Posilam historické foto z akce na Zivohosti ze za¢atku 70. let minulého stoleti. Ti mladi na kapotach patii k historii Aerovky.
Dnes je jim o 50 let vic. Myslim.Ze neni problém jich vétSinu poznat.

SRS =YY=V = — Milo§ Balaban, Harrachov

Nataceni pro Ceskou televizi

Jako majitel veteranli znacky Aero jsem nejen clenem SKAM Olomouc (Stfedomoravsky Klub Automobilistd a
Motocyklistil), ale samoziejmé ACC Praha (Aero Car Clubu). A pravé ACC Praha byl osloven produkci CT 2 s prosbou o
spolupraci pfi nataceni dokumentarniho cyklu s pracovnim nazvem ,,Klenoty, které voni benzinem* vznikajiciho v rezii Alese
Koudely. V tomto cyklu budou piedstaveny prvorepublikové vozy vyrdbéné na tizemi Ceskoslovenska. Obsahem dokumentu
je historie automobilek, které vyrabély vozy pied vélkou, jako byly napt. firmy Aero, Skoda, Tatra, Praga, Walter a dalsi. Dale
ma seznamit divaky s typy vyrabénych vozidel a jejich technickymi parametry. Nedilnou soucasti dokumentu je také nataceni
jizd s jednotlivymi vozy.

A prave Jirka Zitek mé jako predseda ACC Praha oslovil, zda bych byl ochoten zic¢astnit se za znacku AERO nataceni vyse
uvedeného dokumentu. Volba Jirky Zitka mi pfisla logicka, nebot’ s vyjimkou Aero 662 vlastnim Aero 500 z roku 1931, Aero
1000 se zakazkovou karoserii Snydr Kolin z roku 1933, Aero 30 roadster z roku 1935, Aero 30 limuzina z roku 1939, Aero 50
sport z roku 1938 a Aero 50 kabriolet se zakazkovou karosérii Sodomka Vysoké Myto, a to vSechny v pojizdném stavu. Dale
renovuji Aero 50 roadster z roku 1939 a Aero 50 &tyfdvefova limuzina z roku 1940. Navic okoli Velkého Ujezdu, kde bydlim,
poskytuje nepfeberné mnozstvi moznosti k jizddm a nataeni. Samoziejmé jsem jako majitel, sbératel, obdivovatel a i
renovator téchto nadhernych vozli nadSené souhlasil.

Natac¢eni probihalo ve dnech 21. 9. az 24. 9. 2020 pievazné ve Velkém Ujezdé a jeho nejblizsim okoli, kde je spousta
moznosti poridit zabéry vozil v krasné krajin€ mezi lesy, rybniky a prasnymi cestami. Natacelo se na kameru umisténou na
¢elnim skle vozi nebo na kameru, kterou drzel kameraman sedici pfimo ve voze, a to jak ve velké Aero 50, tak i na nouzovém
sedadle ,,pro tchyni* v malickém cinkaci Aero 500. Dale se zabéry potfizovaly kamerou umisténou i s kameramanem v zadni
Casti televizniho vozu, ktery jel vpfedu a ja za nim ¢ivedle ngj dle instrukei rezie. Nechybélo ani nata¢eni pomoci dronu, z
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n¢hoz vznikla spousta nadhernych zabéra.

Jen jizdy Sesti auty zabraly celkem zhru-
ba 25 hodin celého nataceni. Dalsi zabéry
vznikaly u mé doma v garazich a okolo do-
mu. Na natdeni 23.9. 2020 pak také dora-
zil Jifi Zitek jako pfedseda ACC Praha a da-
le moderator a herec David Suchafipa, ktery
cely pofad provazi. Spole¢né jsme pak tocili
u vozu rozhovory a povidani. Jirka Zitek se
rozvypravél o historii tovarny Aero a o vzni-
ku Aero Car Clubu v Praze a samoziejme
se hovofilo o vozech Aero. Ja s Davidem
Suchatipou jsme v mych aerovkach absolvo-
vali dalsi jizdy, béhem nichZ jsme si o téchto
klenotech povidali. Posledni den se jesté na-
taCely snimky detaili vozi, Slapaciho auticka
Aero, koc¢arku Aero, riznych reklamnich le-
takd, ceduli, plaket, doplnka a pohari, které
mam vystavené ve svém malém muzeu.

Celé nataceni probihalo v ptatelské atmosféfe, herec David Suchafipa i vSichni ¢lenové Stabu byli naprosto skvéli, od
reziséra, pfes kameramana, produkéni, dramaturgyni, zvukafe az po fidi¢e. Myslim si, Ze jsme si to i s Jirkou Zitkem uzili a
mame na co vzpominat.

Cyklus dokumenti by mél byt uveden na CT 2 na podzim roku 2021 a doufim, Ze se povede a bude se libit nejen
milovnikdm historickych automobilti.

Ing. Jiti Cekan

SO+

39. Evropské setkani pratel Aero
v Osterfeld im Burgenlandkreis 4. — 7.9.2020

S heslem Aero nic nezastavi, tedy ani koronavirus, se pocetna
skupina ceskych aerovkait vydala na 39. evropsky sraz Aerotref-
fen 2020 potadany v malebném méstecku Osterfeld pobliz Lipska.
Z Prahy jsme volili v patek rano individualni odjezd, nebo jizdu v malych skupinach s tim, ze se sejdeme pied polednem u
posledni pumpy na eském tizemi na Hofe Svatého Sebestiana. U pumpy jsme se dokonce v piedstihu viichni sesli, tj. 4
tiicitky a 2 padesatky. Kromé pravidelnych ucastnikti se poprvé piihlasil i Petr Smetana se svoji nadherné, pied tfemi lety
zrenovovanou tficitkovou limuzinou model 1934. Historie tohoto vozu byla popsana v Aerovkari 1/2018. Zajimavosti jisté je,
Ze tento vz po provedené renovaci jako prvni velkou jizdu absolvoval v fijnu 2017 cestu po ose do Chorvatska a zpét, celkem
2403 km bez vétsi zavady. DalSim ¢lenem prazského ACC, ktery se rozhodl jet poprvé na evropské setkani do zahranici, byl
Jirka Urban, ktery svou tficitku zrenovoval v loniském roce pfed oslavou 100 let Aero v Praze. Karel vzal na vylet svou Aero
50, aby ji poprvé ukazal, jak se jezdi po Némecku. Cesta Saskem po vedlejSich silnicich za pekného pocasi probihala bez
problémd, i kdyz do postupnych prijezdnich bodt, ve kterych jsme se méli opét sejit, konec konvoje piijizdél z opacné strany

M

k hotelu Atrium Amadeus jsme byli seznameni s pravidly pro pouZzivani rousek, coz v realu pro nas znamenalo si je nasadit
pouze pii vybéru jidla formou bufetu. Ve€erni program byl standardni, pfivitani, vecefe, seznameni s planem nasledujiciho dne
a volna zabava.

V sobotu jsme se probudili do zamra¢eného rana a u snidané nas ¢ekalo prekvapeni v podobé formulare, kde bylo nutné
vyplnit osobni udaje a telefon vsech lidi, ktefi se u stolu vystfidali. Jedno z némeckych opatfeni proti Covidu-19. Jizda podle
itinerafe dlouhd 86 km byla zpestfena o testy a ukoly, na jejichz zakladé bylo vecer provedeno vyhodnoceni posadek
a odménéno 10 nejlepsich. Po odjezdu z parkovisté hotelu za doprovodu zivé hudby, kterou po cca pil hodiné hrani zahnal
drobny dést, jsme se vydali po vedlejsich cestach krajinou plnou vétrnych elektraren. Tak nebylo divné, Ze prvni otazky
souvisely s témito vytvory techniky. Odhad vysky sloupu, délky listu a priiméru rotoru. Nastésti se volilo z moznosti, malokdo
by asi odpovédél spravné, ze vyska je vice nez 100 metrii. Jednodussi bylo posoudit, jaky je asi primér ptedlozeného volantu a
pro technicky vzdélané spocitat potom jeho obvod. Pocasi se trochu umoudtfilo a tak nastal ¢as na slozeni stiech u otevienych
vozi. Nase oteviena tficitka jela bez stfechy jiz od startu. Po dalSich asi 20 km jizdy jsme zaparkovali na nadvoii zamku ve
Weissenfels a plnili dalsi ukoly. Jako prvni kol byl odhad vysky horni hrany brzdového svétla na nasem vozidle. Druhy
zaludny tkol, byla otazka, kolik oleje je tieba do 44 litrti benzinu pro misici pomeér 1:33. Opét se volilo z moznosti, takze pro
aerovkare by to nemél byt problém. Nasledné probihala prohlidka zamku, kde je v soucasnosti umisténo obuvnické muzeum.
K vidéni byly stroje na vyrobu bot a také rizné artefakty spojené s obuvnictvim, naptiklad kufr z tficatych let na pfepravu
dvanacti part bot (do kufru aerovky by se bohuzel nevesel). V aredlu zamku se také nachazi pékné renovovana kaple, ve které
hral na varhany a vyucoval J.S. Bach a G.F. Handel. Po komentované prohlidce jedeme dal na obéd, ktery byl podavan formou
cateringu na louce. Celkem dobry guld$ s chlebem bylo mozné doplnit o zakoupené tocené pivo. Pfedposledni zastavka s
plnénim kol byla v Liitzen, pobliz pamatniku $védského krale Gustava Adofa II, ktery zde padl v bitvé v roce 1632. Zde
jsme méli poznat obsah tfi hnédych lahvicek. Nedoslo ndm, ze obsah lahvicek pravdépodobné souvisi s motorismem, a tak
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misto kapaliny do ostfikovact jsme uvedli tfeSfiovici, coz u hodnotiteld vyvolalo ismévy. Celkem jednoduché bylo zvolit
Zittau jako jednu ze tii moznosti, kde se v NDR mohly vyrabét automobily Robur. Posledni zastavkou byla odpoledni svacina.
Pfi prijezdu na misto jsme plnili posledni ukol, a to najeti na stfed mezi 2 stojany — kazdy centimetr rozdilu znamenal jeden
trestny bod. Kéva a vybér z velkého mnozstvi riznych druhti kolact jsme jedli v improvizovaném obcerstveni uvnitt hasicské
zbrojnice. Kazdy zde jisté nasel, co mu chutnd; vSech asi 20 druht sladkosti bylo vynikajicich. Po dojezdu do cile jsme se na
parkovisti potkali s hlou¢kem veselych kolegti a tradi¢nim pfipitkem s ochutnavkou vyborného syra nabidnutého Svycarskou
posadkou. Povidani o zazitcich z cesty a drobné rady ohledné provozu a renovaci aerovek vydrzely az do vecefe. Béhem
vecerniho programu po dobrém jidle prob&hlo vyhodnoceni soutéZe. K naSemu velikému pfekvapeni jsme se umistili na
prvnim misté. V hodnoceni ¢innosti Aero IG, které nasledovalo, piedseda klubu Michael Strauch kromé jiného ocenil Jirku
Zitka za jeho 45leté vedeni A CC Praha.

Hrad Rudelsburg Otto Eduard Leopold von Bismarck-Schonhausen, vévoda
. Wl - Lauenburgu. Neni obvyklé ztvarnit socharsky politika
v tak mladém véku, jesté pred jeho politickou kariérou.
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Klaster a katedrdla v Nauburgu Naubugské nameésti

V nedéli, za pekného pocasi, byla nasim prvnim cilem zficenina hradu Rudelsburg, ktery byl postaven v 11. stoleti,
pravdépodobné biskupy z Nauburgu k zajisténi obchodnich cest. Pevnost je umisténa na skalnatém hiebenu 85 metrti nad
jiznim biehem feky Saale. Z véze byl pékny vyhled po okoli a na zaparkované veterany. Kolona aerovek se nasledné po
mirném zdrzeni, zptisobeném nékolikerym pfejizdénim velmi frekventované Zelezni¢ni trati, piemistila na obéd do restaurace
Hallescher Anger v Nauburgu. Po dobrém obéd¢ jsme dojeli do centra a zaparkovali na historickém namésti. Nasim prvnim
cilem pfi prohlidce mésta byla katedrala a klaster, v jehoz vystavnich prostorach je umisténa expozice oltaii a obrazi,
prevazné ze 14. stoleti. Katedrala je od roku 2018 zapsana na seznam svétového dédictvi Unesco. Navstivili jsme také prilehlé
zahrady. Po prohlidce jsme prosli velmi pékné staré mésto s historickymi domy a skoncili jsme na namésti na kave,
s vyhledem na sefazené aerovky obklopené ze vSech stran velmi pékné opravenymi historickymi domy. Nékterd mista v byvalé
NDR jsou hezka. Do hotelu jsme dojeli t€sné pied veceti. Vecerni program nam poradatelé zpestiili vystoupenim v kostymech
se zpévem na reprodukovanou hudbu doplnénym o tanecni variace.

Na pondéli byl pro zajemce naplanovan vylet autobusem do Lipska. Ptijemné ptekvapeni nas ¢ekalo rano na parkovisti nad
hotelem, kde stal nadherny zluty historicky autobus vyrabény firmou FBW ve Wetzikonu okolo roku 1955. Nas byl karosovan
firmou Tiischer Ziirich a na dvefich mél napis Alpen-Express, Davos — St. Moritz, takze stylovy vylet. V Lipsku jsme nejdiive
absolvovali okruzni jizdu s privodkyni, kterd nas upozornovala na pamétihodnosti a zajimavosti, které nejsou piimo
v historickém centru. Velky dik patii Danielovi Dickovi za tlumoceni pro pocetnou ¢eskou skupinu v zadni Casti autobusu.
Projeli jsme také okolo monumentdlniho pamatniku Bitvy narodl, v niz zde v fijnu 1813 Prusko se spojenci porazilo
Napoleonova vojska. Dale nasledovala individualni prohlidka historického centra. Béhem ni jsme stihli navstivit zejména
kostel, ve kterém byl sbormistrem J.S. Bach, vid¢€li jsme centralni namésti se starou radnici a podivali jsme se do prostor nové
postavené university. Centrum Lipska nds velmi mile pfekvapilo svou upravenosti, skloubenim opravenych historickych domt
a pamatek s moderni architekturou a Zivotem v ulicich (i za koronaviru). Béhem cesty zpét jsme se zastavili v restauratorské
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Chram sv. Mikulase Lipska univerzita s fragmentem znicené kaple

dilng, odkud byl pronajat nas autobus. Zde jsme vidéli, jak veliké usili stoji renovace anglického double deckeru a autokaru
FBW. Na konci haly stal velmi pékné zrenovovany maly autobus Robur. Po navratu k hotelu ve ¢tyii hodiny jsme se rozdélili,
nékdo jesté zustaval a ¢ast nas po skupinach odjizdéla domi. Nase mala kolona dvou tficitek a jedné padesatky dorazila bez
problému pied jedenactou hodinou do Prahy.

Na zavér patii velké ocenéni potadateliim, Ze se jim podafilo i za ztizenych podminek uspofadat velmi pékny sraz, kdy
vSechna navstivend mista byla velmi zajimava a podafilo se zajistit i pékné pocasi. Setkani se zucastnilo celkem 31
historickych automobill a v§echny posadky jist¢ odjizdely spokojené s piijemné prozitym prodlouzenym vikendem.

+FIOIOEE Petr Drazan, Jarda Dufek
Cil letniho vyletu: RoZmital pod TremSinem

Cervencové svétky jsou jiz dlouhou dobu vyzvou pro téméF neménnou
skupinu skalnich aerovkaiii k nékolikadennimu vyletu. Individualné (ne)orga-
nizovany vylet ma vzdy svtj pivab a takto jsme v minulosti procestovali
mnohokrat jizni Cechy i Rakousko. Letosni vylet byl poznamenan pandemii a
diky zruSenym oficidlnim akcim byl o to pfijemnéjsi. I ¢aste¢né uvolnéni proti-
virovych opatieni nam dalo na souéasné problémy zapomenout.

Jiz po n€kolikaté bylo nasim utocistém a vychozim bodem rodinné sidlo
Lenky a Petra Drazanovych. Je velmi pfijemné pfi pate¢nim odpoledni pokla-
bosit 0 v§em mozném pii sklenici oroseného piva nebo sklenky vina a nemuset
studovat itineraf a opatiovat aerovky startovnimi Cisly. Cil cest byva vzdy jas-
ny a nikdo se nemusi obavat, Ze se ztrati. Vzdyt svou zemi vSichni znaji.

Sobotni vylet byl nasmérovan do Rozmitalu pod TfemSinem a samoziejme
do tamniho muzea se sbirkou aerovek kolegy Leose Prokopce. Je to ostuda, ale
musim pfiznat, ze jsme s Evou v rozmitalském muzeu jesté nebyli. Prvnim
piekvapenim byla rtiznorodost muzejnich sbirek. Od historie mésta pies mnoh-
dy zapomenuta femesla, retro az po vysnéné aerovky.

Az budete ¢ist tyto fadky budou Vanoce témét prede dveimi, a tak si dovo-
y AR 2 lim od naseho tématu na chvilku odbo¢it. Vzdyt nejen aerovkami je aerovkar
Aerovky na nadvori muzea ziv. Velka ¢ast expozice muzea je vénovana rozmitalskému uciteli Jakubovi

Janovi Rybovi. Musim proto p¥ipomenout Rybovu Ceskou msi vanoéni, tehdy
s nazvem Hej, mistie, vstan bystie. Ryba ji zkomponoval i otextoval a v roce 1796 poprvé zaznéla v rozmitalském kostele.
Myslim, ze tahle vano¢ni mse je zndma i u naSich sousedil v Rakousku a Némecku. V t¢ dobé byly ceské zemé soucasti

16



rakouské monarchie, a tak si dovolim odbocit jesté dale. V roce 1818 spa-
tfila svétlo svéta v rakouském Oberndorfu u Salzburgu ziejmé nejznaméj-
§1 vano¢ni pisent Ticha noc, kterou napsal Joseph Mohr a hudbu slozil Franz
Xaver Gruber. Jakub Ryba se této pisn€ nedozil, ale obé dila jsou popularni
jiz 200 let. A co vic, nebyla u nas zakazana ani v téch nepiijemnych dobach.

Tak jsem se vypovidal a koneéné k tomu pro¢ jsme Rozmital navstivili.
Mnozstvi acrovek je v muzeu proménlivé a v dobé nasi navstévy jich bylo
uctyhodnych 32, slovy dvaatficet. Prvni, co mé napadlo pfii pohledu na fady
vSech typtl a provedeni aerovek bylo, ze mnozi dnesni mladi viibec netusi,
7e v CSR byla tovarna AERO a Ze vyrabéla automobily. Se soudasnou fir-
mou AERO Vodochody si ji viibec nespojuji. Tak uz to s historii chodi. To
jen ucastnici udalosti se domnivaji, Ze dalsi generace budou jejich dobu
podrobné znat. Ruku na srdce, jaké podrobnosti z historie, kterou nepamatu-
jeme, zname my?

Velmi nas potesilo, ze si kolega Leos Prokopec udélal ¢as s nami v mu-
zeu stravit n¢jaky ¢as a o aerovkach podebatovat. Asi by nemélo smysl

jednotlivé exponaty popisovat. Lepsi predstavu o sbirce si jisté ¢tenar udéla Toto je spravny ndlezovy stav aerovky
z fotografii.

71 = . [

U Leose Prokopce to byla skutecné smrtelna davka aerovek. Kazda z pritomnych by si zaslouzila samostatnou fotografii.
Sbirka obnasi nejen osobni vozy, ale i automobily Gcelove karosované, kterych se mnoho nedochovalo.

Letosni vylet vSak nekoncil aerovkami. Piisti den jsme navstivili RETROAUTOMUZEUM STRNADICE. To, co je zde
vystaveno, my aerovkari nepovazujeme za autoveterany, ale z mnozstvi socialistickych vytvora ¢lovéku prechazi zrak. Musim
priznat, Ze zde jsou vozy, které ani na$ socialisticky rezim nedovazel a pro mne jsou Uplné neznamé. Je zde i sekce vozi
zépadni provenience, které byly dovazeny pifes TUZEX. Pro ilustraci alespoini dvé fotky.

Aby nedoslo k mylce, na tfeti fotografii neni muzejni exponat, ale nasi hostitelé Lenka s Petrem.
+EDOPOEK

Michael Strauch pfipravil velmi podrobnou mapu automobilovych muzei v Cesku a vyzval aerovkare, ktefi néktera muzea
navstivili, aby se podélili se ¢tenafi Aerovkaie o svych dojmech. Dale Michael zmapoval, ve kterych muzeich jsou vystaveny
také acrovky, coZ by bylo nutné jesté doplnit. Seznam jesté zahrnuje také retro automobilova muzea.
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1. Start a cil cesty je v Plzni.
2. zastaveni: Rozmital pod Tfem$inem
3. zastaveni: Ceské Budgjovice
4. zastaveni: Nova Bystfice
5. zastaveni: Tel¢
6. zastaveni: Znojmo
7. zastaveni: Kopfivnice
8. zastaveni: Olomouc
9. zastaveni: Vysoké Myto
10. zastaveni: Nova Paka
11. zastaveni: Liberec — Vratislavice nad Nisou
12. zastaveni: Mlada Boleslav
13. zastaveni: Praha, Narodni technické muzeum
Vzhledem k nedostatku mista se v pristim Aerovkari
jeste vratime k podrobnostem v Michaelové se-
znamu muzer.

Dnes v Technické rubrice najdete:

str. 18 - 20 — Zjistovani zavad a sefizovani zapalovani u A 30.
str. 20 - 21 — Jak k nam pfijel Rekord.

str. 21 — Disky Michelin.

str. 21 - 23 — Z historie STK - 7. ¢ast.

str. 23 — Seznam archivnich vykresii A 500 az A 1000. Vykresy obhospodaiuje Karel Sebesta! Inzerce.

* ko

Zjistovani zavad a sefizovani zapalovani u A 30.
volné pokracovani

Ani jsem neptedpokladal, ze ¢lanek o sefizovani zapalovani bude mit néjaky ohlas. N&kolik acrovkart se ozvalo a jejich
ptipominky k ¢lanku byly spiSe negativni. Diivodem bylo konstatovani, ze to takto nefunguje a jiskra na svickach nepieskakuje
nebo preskoci jen obcas.

Jenom zopakuji, Ze je vhodné popsanou zkousku zapalovani provést bez jakékoliv pfedbézné manipulace s prerusovacem,
abychom zjistili v jakém stavu se zapalovani pted sefizenim nachazi. Déle jsem zdtraznil, Ze je ale nutné kontakty ocistit a
prostiiknout kontaktolem, pokud jiskra nepteskakuje.

Vime, Ze jiskra ma preskocit v okamziku, kdy kontakt rozepina. Aby k tomu doslo, musi byt kontakt dokonale sepnuty! To
se zda jako skolacka rada, ale musime si uvédomit, ze pfi otaceni setrvacnikem rucné spind kontakt s malou razanci a
sebemensi necistota nebo oxidace kovu zapficini jeho nedokonalé sepnuti. To se mlize stat i pfi startovani, kdy startér otaci
setrvacnikem relativn¢ pomalu a kontakty dokonale nespinaji. Napéti 6 V je tak malé, ze nedokaze ,,protlacit proud pies
znecCistény kontakt. Takze vidime, ze kdyz pfi zkouSce jiskra nepieskakuje nebo preskoci jen obcas, je to jiz signalem néjaké
chyby. VétSinou se tato zavada projevi pfi startovani. Kdyz Je motor jiz v chodu, zavada muze uplne zamknout protoze
kontakty na sebe doléhaji razantné, coz s TR ;
zpusobi jejich spolehlivé sepnuti a nasled-
né rozepnuti. Pfedpokladem pro setizovani
je, ze civky, kondenzatory, vodice, spoje
vodicld a pod. jsou v poradku. Kdyz toto
zajistime, mtzeme pokracovat podle navo-
du z minulého c¢isla Aerovkare.

Pred cestou do Némecka na Evropské
setkani pratel aero jsem se po dlouhé dobé
rozhodl pro celkové rozebrani pterusova-
¢e a kontrolu vSech jeho soucastek. Dale
je vSe popsano pod fotkami.

Na fotech je kontakt s pomocnym pérkem
a kompletni prerusovac po sestaveni. Byl ;
vymeneén i filcovy mazaci valecek s otvorem pro diitkladnéjsi promazani fi f lcu.
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Tyto kontakty maji najeto cca 30.000 km. Izolacni nozicky se zkratily
cca o 1,5 mm oproti nozickam na novych kontaktech. Samotné wol-
framové doteky ubyly cca o 0,7 mm. Po vycisténi kontaktit a srovnd-
ni a vylesteni wolframovych dotekit byly opét namontovany do preru-
Sovace. Pevné kontakty byly takika beze zmén. Izolacni nozicky se
Casem jesté ochodi a odtrh kontaktu jiz nepiijde seridit.

Nékolik vét o ,,vyslouZilych“ kontaktech Scintilla.

Vime, ze originalni kontakty Scintilla se jiz nedaji sehnat. Spravny aerov-
kar nikdy ,,vyslouzilé* kontakty nevyhazuje, protoze se daji opravit. To v pii-
padé, ze neni zlomené pérko ani plechovy zaklad kontaktu. Ale i dobré pérko
muzeme pouzit na kontakt bez pérka.

Vyména izolacnich noZic¢ek. Nozicky jsou vyrobeny z tzv. TEXTITU (to je pii-
vodni nazev) ne z Pertinaxu. Textit se lisi od Pertinaxu tim, Ze neni vrstveny,
takze se samovolné nelame. NoZicky jsou udeélany podstatné delsi a na potieb-
nou délku se zkrati az po prisroubovani. Sroubky M 3 se zapusténou hlavou
Jsou pouzity proto, ze prinytovani by bylo v domaci dilné problematické. Mati-
ce je po dotazeni zabrouSena, aby nezkratovala kontakt o hlavy sroubkii po-
hyblivé desky. Potom je matice zajisténa diilcikem proti povoleni.

Vyména opotiebovaného doteku. Zbytek wolframového doteku odstranime
tak, ze pribojnikem z druhé strany kontaktu lehce klepneme priblizné na jeho
stred. Wolfram se rozlomi a odpadne. Na burzach se obcas dostanou doteky se
Sroubkem M 3. Po prisroubovani matku M 3 zabrousime a zajistime dulc¢ikem
Jjako u izolacni nozicky.

Pokud se pustite do opravy kontaktii, doporucuji opravit vzdy dvojici kontakt
naprosto stejn€ — stejné izolacni nozicky, vyménit wolframové doteky a napruzit
stejné i pérka. S naprosto stejnymi kontakty snadnéji setidime zapalovani.

Nasledujici rady si dobie prectéte!

Zavada na zapalovani je vzdy problém, pokud se stane na cestach. Pokud
zavada neni zjevna — poSkozeny kontakt v prerusovaci, zanesené jiskfisté svicky
a pod., tak dost chaoticky hleddme zavadu v kondenzatoru nebo v civce. Jak si
na cesté pomoci bez néjakého slozitého méteni?

PiezkousSeni civky a kondenzatoru:

Setrvac¢nikem pootoc¢ime tak, aby oba kontakty v pi‘erusovaci byly rozpojené. Zapneme zapalovani a Sroubovakem kratce
zkratujeme jeden a nasledné druhy kontakt. Pfi dotyku Sroubovaku (zkratovani kontaktu) musime vidét pfeskocit jiskru! Pokud
nepteskoci, znamena to, Ze primarni vinuti (6 V) civky je prerusené. Civka je v této ¢asti vinuti vadna.

Pokud jiskra pfi doteku Sroubovaku pieskakuje, prezkouSime vysokonapétovou cast vinuti. VysSroubujeme svicky a
polozime je pfipojené vysokonapétovymi kabely na hlavu motoru tak, aby bylo na jiskiisté¢ dobte vidét. Kolega se bude divat
na jiskfisté a my opét Sroubovakem stfidavé kratce zkratujeme kontakty preruSovace. Zajiskii nam nejen kontakt u Sroubovaku,
ale zaroven preskocCi jiskra na jiskfisti svicky. Pokud vime, ze svicka i kabel ke svicce je v poradku a jiskra nepteskoci,
znamena to, ze sekundarni vinuti (10 kV) je vadné. Nevyhodou této zkousky je, ze neodhalime ptipadny mezizavitovy zkrat.
Ten se n¢kdy pfi bézicim motoru projevi a nékdy ne — civka vynechava. Zaroven muzeme jednoduse vyzkouset i kondenzator.
Odpojime piivod jednoho z kondenzatori a opakujeme postup zkratovanim kontakti jako pii zkouSce civky. ZkuSeny
pozorovatel sledujici jiskru na svickach by mél poznat podle intenzity jiskry, Ze je jeden z kondenzatori odpojeny — jiskra je
slabsi. Pokud by jiskra na svicce byla stejna (tedy slabsi) pfi pfipojeném i odpojeném kondenzatoru, da se pfedpokladat, ze je
kondenzator vadny.

Civku mtzeme ptezkouset jesté jednim zpisobem. K tomu jiz potfebujeme bud’ jednoduchou LED zkousecku na 6 V
(podle ptipojeni + — sviti zelené nebo Cervené). Idealni je vSak elektronicka zkouSecka, ktera zobrazi hodnotu naméfeného
napéti. Postup: Z civky odpojime vodi¢ vedouci ke kontaktu v prerusovaci (ze svorky €. 1 viz schéma). Dale z civky odpojime
vysokonapétovy vodi¢ a na jeho misto zasuneme kousek tohoto vodie pro jednodussi métfeni (jisté v acrovce ten kousek
najdete). Zapneme zapalovani a zkouseckou se presvédcime, Ze na svorce €. 15 je proti kostie napéti 6 V. Nasledné zkousecku
prilozime na svorku €. 1 a proti kostfe musime naméfit rovnéz 6 V (pii dobie nabité baterii namétime az 7 V).
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Zapalovaci civka

. dar L o ,
primar sekun A ted’ pozor! Kdyz zkouSecku pfipojime na ptipraveny vysoko-

napétovy vyvod, tak proti kostfe musime naméfit také 6 V! Pokud
Svitka mame jen LED zkouSecku, tak pfi stejném postupu musi svitit. Po-

kud napéti nenaméfime, je civka vadna.
e > Vime, ze stejnosmérné napéti nelze transformovat. Na vysokona-

. 15 I pétovém vyvodu namé&fime 6 V proto, Ze primarni a sekundarni vi-
Pojistka nuti jsou spojend. Elektronick4 zkousecka (LED i digitalni) sekundar
ani primar civky prakticky nezatizi, takze nedojde k Gbytku napéti.
Vypinac Mimochodem, transformatorim, které maji spojené primarni vinuti
-0 Kontakt se sekundarnim, se fik4 autotransformatory.
Vatka === Kondenzator Upozornéni: V pribéhu méteni na vysokonapétovém vyvodu zasad-
iy né nemanipulujte s pfivodem na svorce €. 15 ani nic nepfipojujte na
6 - svorku ¢ 1! Teoreticky by mohlo dojit ke zméné magnetického pole
Bateric a v tu chvili by k transformaci napéti skokové doslo. To by asi zkou-
Om Secka neprezila!
Schéma zapojeni civky v okruhu zapalovani:
Svorka civky €. 15 byvala ozn. B nebo 20.
WWW Svorka civky ¢. 1 byvala ozn. P nebo 21.
xS rees —IK-
Jak k nam prijel Rekord
— cast prvni —

Jednoho vlahého letniho podvecera, na pravidelnou schtizi ACC Praha,
se dostavil pro mé tenkrat neznamy cloveék s deskami v ruce. Béhem vecera
jsme se dali do feci, po n&jaké dobé desky oteviel a uvidél jsem néjaké star-
$i fotky a dokumenty tykajici se vozu Aero Rekord, o kterém jsem do té
doby jen slysel od pamétnikti. A jestli by oto v klubu nemél nékdo zajem.
Kolega Karel se rozhodl, Ze se na to o nadchazejicim vikendu zajede podi-
vat a posle mi néjaké fotky a informace.

Inu stalo se, fotky a informace od Karla dosly, rodinna rada byla svolana,
tam jsem byl prohlaSen za cvoka (jako obvykle), takze jsem kontaktoval ma-
jitele, Ze se na to piijedeme podivat. I

Po pfijemné strdveném sobotnim odpoledni na chaté nedaleko Prahy u
majitele vozu, jsme §li obhlidnout Rekorda. Vidéli jsme pouze torzo karo-
serie zarovnané v plechové garazi, motor rozebrany na prvocinitele, pfevo-
dovku ato bylo vSe. Ostatni véci se nachazely u majitele trvale bydliciho
v Némecku. Vzali jsme si ¢as na rozmyslenou (ja uz jsem tedy byl rozmys-
len) a jeli domu. Pii cest¢ doml, po dlouhém mlceni, se mé Liba zeptala |
,,a kam to dame?*“ , nebot’” misto v garazich neni. CoZ jsem povazoval za
dobré znameni, spi§ jsem ocekaval otazku ,,a kde na to vezme$?“, na coz
bych tézko odpovidal, nebot” o cené¢ jsme se zatim s majitelem nebavili.
Rodinna rada opét zasedla, vysledkem bylo, ze kdyz je to auto jediné a nik-
do jiny v klubu ho nechce, tak ho vzit musime.

Takze jsem zavolal majiteli, jakou ma pfedstavu o cené, pozval nés opét :
na chatu, Ze si o tom popov1dame coz pii jeho vyfeCnosti zabralo opét sobotni odpoledne s Vysledkem 7Ze mame néco
nabidnout. Nabidli jsme, on si vzal ¢as na rozmyslenou, rozmyslel se a pak jsme si placli.

V garazi ovSem stale misto nebylo.




— pokracovani pristé — Jindra Slesinger

Disky Michelin

V Aerovkati byly disky Michelin jiz n€kolikrat popsané. Pfesto na toto téma stale pfichazeji dotazy. Disk Michelin je zobrazen
na 1. snimku a je ¢asto zaméiovan s plnym diskem s prolisem loukoti na 2. snimku. Posledni a nejb&ézn€jsi provedeni disku na
3. snimku je pfi zbézném pohledu ,,Michelinu“ podobné. Pfi dukladné prohlidce v§ak vidime mnoho rozdila. -JK -

| r T

Z historie STK (Stanice technické kontroly)

7. pokracovani.

Z historie STK (Stanic technické kontroly a jejich ¢innosti), nikoliv statni technické kontroly, jak se obcas prezentovalo.

Aero vSTK ..., ale i jina vozidla!

V piedchozim povidani o kontrole sefizeni svétel v STK, jsem se
zminil o ,,kontrolnich sténach®, které kdysi byvaly na odpocivadlech
u silnic a dnes jiz bohuzel neexistuji. Pro ty, ktefi by si chtéli svétlo-
mety sefidit sami, sta¢i vodorovna plocha o délce cca 15 m a na kon-
ci sténa alesponi 1 m vysoka. Postup je velmi jednoduchy. Automobil
Aero postavime pokud mozno kolmo ke svislé stén¢ ve vzdalenosti
10 m, tj. od zdi ke sklu svétlometu! Poté zmétime vysku stfedu svét-
lometu od vozovky a tuto hodnotu pfeneseme na svislou sténu a na-
kreslime vodorovnou ¢aru. O 10 cm niz, nakreslime druhou vodorov-
nou ¢aru. Dalsi krok je vyméteni podélnych stfednich os obou svétlo- Obr. 1
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metd — vzdalenost mezi sttedy svétlometl a jejich zakresleni na svislou zed. Vzniknou tak dva, respektive Ctyfi, dtlezité body
(ktizky, horni a spodni), od kterych se odviji dalsi kontrola ptipadné sefizeni hlavnich svétlomet — viz obr. 1.

OA

10 m

Obr. 2 — aerovka pred kontrolni sténou
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Obr. 3

»O% — vodorovna osa prochazejici sttedem svétlometu

»X“ — predepsany sklon svétlometl (tato hodnota muze
byt 10 — 25 cm)

»R* —rozhrani svétla stinu

»A* — vzdalenost stiedti svétlometd

» V¢ — vyska stiedd svétlometu od vozovky

»S“ —horni a spodni kontrolni kiizky

Malé odskoceni k predpistim. Obecné plati, Ze pie-
depsany sklon tlumeného svétla je u novéjsich vozidel
uveden na povinném §titku nebo na svétlometu. U star-
Sich vozidel byval uveden v navodu k obsluze nebo v
dilenské ptiruc¢ce. U automobilt, kde se hodnota sklo-
nu tlumeného svétla neda dohledat, plati dle schvalené
metodiky hodnota 15 cm/10 m. Coz by mélo platit pro
vozy Aero. Tolerance pro sefizeni tlumenych svétel je
+5/-10 cm. To znamend, ze od predepsané hodnoty
sklonu 15 cm, mize tlumené svétlo svitit 0 5 cm vyse

nebo o 10 cm niZe. Jinymi slovy, sklon tltumeného svétla u aerovky se mtize pohybovat v rozmezi od 10 — 25 cm. KdyZ jsem si
porovnal vysky svétlometll novéjsich vozidel (bez regulace sklonu nebo s pieklapénim svétel) s aerovkami, vychazel mi

optimalni sklon 10 cm/10 m. Takze kdyz dodrzim stavajici pfedpisy a sefi-
dim svétla na horni hranici tolerance tj. 10 cm/10 m, budu mit tlumena svétla
spravné sefizend a vecer budu dobie vidét.

Zpét ke kontrole tlumenych svétel. Pozor, je rozdil v postupu kontroly
nebo sefizovani tltumenych svétlometi se symetrickym nebo asymetrickym
svétlem. Vzhledem k tomu, Ze aerovky byly dodavany se svétlomety se sy-
metrickym svétlem tj. maji vodorovnou kresbu rozhrani svétla a stinu (po-
dobneé sviti svétlomety do mlhy), musime vyskové nastaveni provést pfiroz-
svicenych tlumenych svétlech a rozhrani svétla a stinu nastavit na kontrolni
stén¢ ke spodni Cafe, to je ta o 10 cm nize. Smérové nastaveni tj. nastaveni
svétlometti, aby svitily rovn¢ doptedu, neboli soubézné s podélnou osou
vozidla, musime provézt pfi rozsvicenych dalkovych svétlech. Dalkova svét-
la vyzatuji svétlo, které ma tvar elipsy a stfed této elipsy by mél svitit na
horni ktiz kontrolni stény — viz obr. 4.

U asymetrickych svétlometd provadime kontrolu piipadné

Obr. 4

sefizeni pii rozsvicenych tlumenych svétlech, pficemz vysko-
v¢ se kontroluje dle vodorovné ¢asti rozhrani svétla a stinu a
smérové nastaveni se kontroluje nebo sefizuje tak, aby zlom
vodorovné a Sikmé c¢asti rozhrani svétla a stinu byl na spod-
nim kfizi. Rozsvicenim dalkovych svétel pouze kontrolujeme,

zda stied elipsy vyzafovaného dalkového svétla je na hornim
ktizi kontrolni stény. Jestlize tomu tak neni, chyba je v Zarov-
ce nebo jejim nasazeni v parabole. Spatnou Zarovku nebo §pat-
né nasazenou zarovku pozname podle toho, ze na kontrolni
sténé je obraz vyzafovaného svétla rizné pokiiveny, nema os-

tré rozhrani svétla a stinu nebo vyzafuje svétlo s tmavymi
plochami — viz obr. 5.
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Svétlomety do mlhy se kontroluji ptipadné sefizuji tak, Ze vodorovné rozhrani svétla a stinu sviti na spodni vodorovnou
¢aru na kontrolni stén€ a smérové nastaveni se da provést pouze podle polohy svétlometu na vozidle. Hodnota sklonu je stejna
jako pro tlumena svétla.

Pozndmka na zavér. Kontrola pfipadné setfizovani tlumenych, dalkovych nebo mlhovych svétel je s pomoci regloskopu
samoziejme jednodussi a pohodInéjsi, ale opét musim upozornit na to, zda je regloskop spravné nainstalovan (pojezdové
kolejnicky, kovova kolecka) udrzovan a metrologicky kontrolovan, coz v plné mife STK splituje. V piipad€, ze tomu tak neni,
dovolim si tvrdit, Ze kontrolni sténa je naprosto vyhovujici a regloskop je tak dobry pouze pro kontrolu spravného tvaru
vyzafovaného svétla!

<D0 Pavel Ferro
Zavérecna ¢ast Seznamu vykresi AERO 500 az AERO 1000
Seznam vykresli AERO A 500 az A 1000 Vykresy, které jsou v archivu
A 10165|packa k piedni brzdé - prava 4 9 1933
Ae-A 10168|hadice, bowden delsi 8 8 1933
A 10170|packa pedal. trubky 24 4 1933
A 10171 |pravy kryt kladky 15 6 1933
A 10172{levy kryt kladky 15 6 1933
A 10173 |kladka brzdy 24 4 1933
A 10175|8roub kladky pred. brzdy 24 4 1933
A 10185|pfichytka na bubnu brzdy 14 8 1933
A 10186|Maznicovy drzak bowdenu 8 8 1933
Ae-A 10.201 narazka kapoty 8 1 1948
Ae-A 10221 ]|celonové sklo postranice
Ae-A 10222 |ramecek postranice
Ae-A 10223|tésnéni postranice 3 12 1947
Ae-A 10224|uhelnik pravé postranice 27 11 1947
Ae-A 10225]uhelnik levé postranice 27 11 1947
A 10230|sestava pfedni napravy s brzdou
sklopny ram okna
skiza k vyméné ozuben. kole¢ka A 1008 za A 1124 /u vozd 1000ccm3/
loZiska pro Aero 500, 662, 750, 1000
pfehled nejvice uzivanych oceli a jejich zna&eni

Ty,
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Koupim: Koupim kola na Aero 30, model 34 — plna. Prodiam: Prodam na AERO 30 kola pievodii pro synchron —
Mobil: 608 352 711 — Leo$ Prokopec nova, nejeta. Dale soupravu planetovych kol, sate-
liti a kamen. kloubi, renovace obrousenim + nové
E T S klouby. Mobil: 733 130 457
¥ 3k Xk

Renovace a opravy:
Prebrouseni vacky zapalovani : )
Scintilla na orig. pfipravku ;
Aero Service. Opravy el. pii-
stroju dle pozadavku

Ukazka renovace
vodni pumpy.

Mobil: 733 130 457
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NA AUTO, JAKO VANOCNI DAREK.

Viz sém byste t&Zko mohli postaviti pod strome&ek, MGEe?a viak za nej-
. pfiznivéjSich podminek, které Vém milerddi sdélime, obdifeti krésné vyho-
toveny doklad, Ze obdarovany stdvé se viastntkem 3-sedadiového Roadste-
tw-Aero nebo Cabriocletu-Aero,

Jak se bude obdarovany t&iti na projizdku 70 km tempem ve viastnim ma-
> 1ém a eleganitnim voze Aero, ktery je pfi tom tok Usporny, Ze poﬁebwe
pouhych 61 benzinu na 100kml To je ddrek, vskutku prakticky a- vzna§onf '
» jedineiny. Poukdzka, zhotovend podle névrhy umélcovo, nestoji nic a vﬁ;
s$ém jen o mdlo vice: g

K 18.800°- 3-sediadlovy Roadster-Aero,
KE 22,300~ uzavieny Cabriolet-Aero,
Smime Vdm podaftl bliZif informece? Jsme zcela k Vail disposich -
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